
BELOOSTROV 

IMO No: 8902307   GENERAL CARGO   1992 / 16077 GT   

 

COMPANY: 

Baltic Shipping Co Ltd, 

Russia 

 

YARD INFORMATION: 

Kvaerner Warnow Werft GmbH 

Warnemunde (Germany)  156 

Design: LORO 18 / Astrakhan-class 

DEMOLITION: 

Alang, 27/04/2017 

 

 

Off Cuxhaven   24/7/1993    S. Wiedner 

 

BASIC DATA: 

General Cargo Ship with Ro-Ro facility 

GT: 16077 

DWT: 18731 

TEU: 689 

Reefer: 30 

Cars: 232 / Trailers: 22 

LOA: 173.50 

Bmd: 23.05 

Draft: 10.37 

Engine: 1x oil Sulzer  6RTA58 

Power: 9540 kW 

Speed: 17.4 kn 

Cranes: 5x12.5 t 

Quarter stern door / ramp (s) 

Decks: 2 

 

 

 

OWNER & FLAG HISTORY: 

ATLANTIC RUNNER  since 01/09/2004 

LYKES RUNNER  since 01/07/2001   

NORDANA SURVEYOR 12-05-2000 LRF  

Flag Date of record Source  

Malta  since 01/07/2008 

Belize  since 01/09/2004   

Malta 12-05-2000 LRF  

Cyprus 01-01-1998 LRF  

Registered owner Date of record Source  

ATLANTIC RUNNER NAVIGATION LTD  since 01/09/2004   

ATRIUM SHIPPING 13-01-1999 LRF  

Ship manager Date of record Source  

ATLANTIC SHIP MANAGEMENT since 26/07/2011 

BALTIC MERCUR JSC since 01/09/2004   

OCEANBULK MARITIME SA during 01/2003   

COMBINE MARINE 13-01-1999 LRF 

 

 

 

 

 

 

 



EX-NAMES: 

KRASNOGRAD   1992-92  name when launched 

BELOOSTROV   1992-98  unspecified owners, Russia 

NORDANA KITALE   1998-98  unspecified owners, Cyprus 

NORDANA KIGOMA  1998-99  Atrium Shipping Ltd., Cyprus 

NORDANA SURVEYOR  1999-01  Atrium Shipping Ltd., Malta 

LYKES RUNNER   2001-04  Atrium Shipping Ltd., Malta 

ATLANTIC RUNNER  2004-08  Atlantic Runner Navigation Ltd., Belize 

ATLANTIC RUNNER  2008-17  Atlantic Runner Navigation Ltd., Malta 

 

 

GENERAL VESSEL INFORMATION: 

Der Typ Lo/Ro 18, auch Serie Astrakhan ist eine Baureihe von 27 Lo/Ro-Containermotorschiffen der Warnow-Werft, die zwischen 

1983 und 1993 in Betrieb genommen wurde. Der Schiffstyp war bei seiner Vorstellung die erste Baureihe des seit Ende der 1970er 

Jahre existierenden Lo/Ro-Typs von einer DDR-Werft. Diese ladungstechnisch flexiblere, aber auch bauaufwändigere 

Weiterentwicklung des schon seit den 1960er Jahren existierenden ConRo-Schiffs zeichnet sich durch eine Erreichbarkeit aller 

Laderäume durch Luken und Rampen, sowie einer Ausrüstung mit eigenem Ladegeschirr aus. Der Lo/Ro-Typ ist daher 

insbesondere für Dienste mit gemischten Ladungsaufkommen von Containern, Stück- Lang- und Schüttgütern und schwerer 

rollender sowie sperriger Ladung in Regionen, die den Einsatz gleich großer Containerschiffe oder RoRo-Schiffe nicht erlauben, 

sowie für militärische Versorgungseinsätze geeignet. 

Die Laderäume der Serie Lo/Ro 18 haben zwei Decks. Das obere Deck mit 2370 m³ Raum bietet Stellfläche für 232 PKW oder 81 

LKW, bzw. Trailerfläche für umgerechnet 89 TEU, die über eine dreiteilige Winkel-Heckrampe mit 5,8 Metern Fahrbahnbreite und 45 

Tonnen Tragfähigkeit erreicht werden kann. Für den herkömmlichen Umschlag verfügen die Schiffe der Baureihe Lo/Ro 18 über je 

zwei 2x12,5-Tonnen-Doppelwippkräne, zwei 25-Tonnen-Schwingladebäume und einen 125-Tonnen Schwergutbaum. Es können 

weiterhin auch Schüttgüter im Zwischendeck, als auch in den Laderäumen 2 bis 4 geladen werden. 

(https://de.wikipedia.org/wiki/Lo/Ro_18) 

 

 

 

(Source: Alphaliner Weekly Newsletter 37/2017) 

 

2004:  

 

 

(Azimuth Monthly S+P Report - 09/2004) 

 

 

(www.tradewindsnews.com) 



LYKES RUNNER & LYKES ENERGIZER sold enbloc to undisclosed buyers.  

Sellers are Oceanbulk Maritime...for USD 10.5 mio each unit. 

Sold by Oceanbulk Maritime S.A., Greece en bloc with LYKES ENERGIZER (ex- KOVROV) to Baltic Mercur, Russia for US $ 10.5 

mio each. Renamed ATLANTIC RUNNER (Belize flag)  

(www.cotzias.gr - September 2004) 

(AK 9+10 & 11+12/2004) 

 

2017:   

 

(http://www.alangtoday.com/all-demolition.aspx) 

 

 

 

(https://shipandbunker.com) 

 

 

(NILIMAR Ships Sale & Purchase Market Report - 10TH MARCH 2017) 

 

 

 

(Hellas S&P Weekly Bulletin - 13 March 2017) 
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